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Bevezetés

A Budabrsi Kistérség Tobbcéll Tarsulasa, a KOZOP-5.5.0-09-2011-0001 azonositd szamu "Regionalis
intermodadlis kdzlekedési rendszer |étrehozasa Budapest nyugati agglomerdcidjaban" targyu részletes
megvaldsithatdsagi tanulmanyt elkészittette 2012. évben, melyet kozbeszerzési eljardson a
Kozlekedés Kft. vezette Konzorcium nyert el. A tanulmany feladata volt az 1-es vasutvonalhoz
kapcsolédé intermodalis kapcsolatok atszalldpontok vizsgalata elsésorban Torokbalint, Biatorbagy és
Herceghalom térségében.

2013. janudr 01-t6l Budakeszi jarasi székhely lett, igy a tanulmany kiegészitéseként vizsgalatra kerdil
Budakeszi jobb kapcsolatrendszerének lehetGsége, elsGsorban a kotottpalyds haldzatba vald jobb

kapcsolédassal.

El6zmények
A térségben jelentds vasutfejlesztések el6készitése illetve kivitelezése zajlik.

e A NIF bonyolitasaban, a IV. sz. paneurdpai vasuti kozlekedési folyosé részét képezé 1. sz.

Biatorbagy (bez.)-Tata (kiz.) vasutvonalszakasz fejlesztés el6készitése, melynek célja, hogy
megtervezze a vonalszakaszon a 160 km/é sebességre torténd fejlesztést a mdiszaki és
gazdasagi szempontokat figyelembe véve, az S-Bahn koncepcién belil javasolt mdszaki
megoldasok felllvizsgalataval.
Az el6készités |. szakaszaban elkésziilt a Dontés el6készitd tanulmanyterv, geodéziai felmérés
és geotechnikai szakvélemény alapjan a Gerecse Konzorcium készitette az engedélyezési
terveket és a kornyezeti hatastanulmanyt. Az el6készités Il. szakaszdban a kivitelezéshez
sziikséges kiviteli tervek késziilnek el, illetve a kiviteli tenderdokumentacié és tdmogatdsi
kérelem Osszeallitasara kerl sor. A projekt varhato elkésziilte 2015 — 16.

e A 2-es vasutvonal tobbiitem(i fejlesztésének Pilisvorosvar — Esztergom kozotti szakasz

feldjitasa jelenleg folyik. A fejlesztés része egy Uj vasuti megalldhely, Aranyvolgy létesitése.
A vasutfejlesztéshez kapcsoléoddan felmeriilt a Bécsi ati villamos meghosszabbitasi
lehetGségének vizsgalata, amelynek célja, az elGvdrosi vasut fejlesztése mellett, jo
atszalldkapcsolattal Uj alternativa biztositasa a kozosségi kozlekedésben. A Kilsé Bécsi uti
villamosvonal meghosszabbitdsanak tanulmanyterv szint( el6készitése jelenleg is folyik.

e A févaros vonzaskorzetében, az S-Bahn jelleg(i varosias vasuti kozlekedés megjelentetésére
2008-ban készilt tanulmany. Nagy szerepet szan, mind az 1-es, mind a 2-es szamu
vasuUtvonalakon, az ttemes, el6varosi, kombindlt utazasformdknak. A vasuti szolgdltatds, és

az atszallopontok (P+R, B+R) fejlesztése, az autdzasrodl atszalloknak nyudjt valds alternativat.
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1. abra 1.sz. és 2.sz. vasutvonalak altal koézrezart hatasteriilet

A projekt hdttere

A tervezési terilet magaban foglalja a teljes Budaorsi kistérséget (Biatorbagy, Budajend, Budakeszi,
Budadrs, Herceghalom, Paty, Pusztazamor, Sdskut, Telki, Torokbalint), a Piliscsaba és Pilisvorosvar
vasutdllomads (2.sz. vasutvonal) vasutallomasi kistérségbdél 3 telepulést (Perbdl, Tok, Zsdambék), a

Bicskei kistérségbdl 1 telepiilést (Etyek), valamint az Erdi kistérségbdl Erd Parkvaros varosrészét.

A kozvetlendl érintett foldrajzi teriilet 378 km?, lakdnépessége 2010. év végén 121 1451 6 volt, Pest
megye lakossaganak 10 %-a. Népstir(isége 337,5 f6/km?, amely a Pest megyei (184 f6/km?) értéket
jelentésen meghaladja.

A lakénépesség valtozas, 1990-t6l az utdbbi 20 évben a jelentds szuburbanizaciés folyamatok

kovetkezményeként ugrasszerl 149 %-os novekedést produkalt.

! Erd parkvarosi varosrész lakdnépességével egyiitt (18811 f8).
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Telepiilés No6vekedés mértéke (%)

Biatorbagy 175,7
Budajend 224,5
Budakeszi 121,4
Budaors 147,3
Etyek 139,9
Herceghalom 176,4
Paty 175,2
Perbal 116,8
Pusztazamor 166,9
Séskut 133

Telki 572,1
Tok 120,7
Torokbalint 142,5
Zsambék 140,8
Osszesen 149,8
Pest megye 6sszesen 130,3
Orszagos Osszesen 96,2

1. tablazat Lakonépesség névekedésének aranya (1990-2010)

Ebbe a kdrnyezetben koncentralddik a GDP 50 %-a, az egy fére jutd GDP (24.900 EURO) meghaladja
az EU 27 atlagot (109,5 %). A magyarorszagi atlagot jelent6sen meghaladé (360 feletti) motorizacid
Budakeszi térségében, az utébbi 30 évben nem fejl6dott uthalézaton jelenik meg.

A févarosi kozigazgatasi hataran a forgalom megoszlasa a személyautdzas térhoditasat mutatja.

A Budakeszi iton Budapest hatarat a févaros felé atlépé
forgalom médonkénti megoszlasa
(2012 forgalom felvétel alapjan)

B Tomegkozlekedés

B Személygépjarmi

2. 4bra Budapest hatarat a Budakeszi Gton a févaros felé atlépd forgalom megoszlasa
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3. abra Budakeszi Gt — F6 utca 4. abra F6 utca, Budakeszi

A jelenlegi helyzetben a Budakeszi — Budapest kapcsolatban a BKV 22-es buszcsaladja napi 4300 utast
szallit a Széll Kalman térre. A vonzaskorzet (Zsambék, Paty, Perbal, Budajend, Telki) utasforgalma a
VOLANBUS?Z jarataival a Széna térre napi 2500 utas, buszkdzlekedéssel dsszesen 6800 utas. Az egyéni

kozlekedés befelé iranyuld forgalma napi 10000 utazé személy a 2x1 savos Budakeszi Uton.

Célok, célcsoportok

e A Zsambéki medencébdl, Budakeszin at a fGvarosba haladd személyautok szamanak
csokkentése.

e Az eréltetett budakeszi buszforgalom (BKV napi 265, VOLANBUSZ napi 112 jarata
egyiranyban) mérséklése. (Mikdzben igen jelentds buszteljesitmény jelenik meg, az utasok
joggal elégedetlenek a szolgaltatassal.)

o Uj kotottpalyas, alternativ lehet6ség megjelenése Budakeszin. Uj févarosi lehet8ség egyuttal
a transzfer autdsok részére, Uj atszallasi pont.

e Budakeszin, a F6 u. Uj felfogasu rendezésének lehet6sége.

o Uj épitészeti — varosrendezési kérnyezet.

e A hivatasforgalmu kozlekedés, Uj modvalasztasi aranyainak kialakitasa.
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Javasolt vdltozatok
A vizsgalat, kiilonb6z6 nyomvonalak és szolgdltatasi szintek megvaldsitasat tartja lehetségesnek. Az

aldbbiakban 6sszefoglald jelleggel bemutatjuk a valtozatokat.

»A” valtozat — buszkézlekedés kériilményeinek fejlesztése
Alapvaltozat, amennyiben kotottpdlyas fejlesztések nem finanszirozhaték, vagy bevezetésiik

késlekedik.

»B” valtozat — az 1. sz. vasutvonalbdl kidgazé vasuti szarnyvonal, mely varosias jellemz&kkel
rendelkezik.
e Budaodrs térségében két nyomvonali alternativa.
o Torokbalint - Ipari Park és Nagyszéndszug kozott, a Natura 2000 terlilet megdvdasara két
nyomvonali alternativa

e Budakeszi varos elérése, a FG utcan. A varosrendezési szempontok szerinti varosi kialakitas.

,C”’ valtozat - a hiivosvolgyi villamosvonalbdl kidagazé 58-as villamos Ujrainditasa,

meghosszabbitassal Budakeszire.

,,D” valtozat — a fogaskerekii vastit meghosszabbitasa, a Budapest Kozlekedési Rendszer Fejlesztési

Terve szerint a Széll Kadlman térre, illetve Normafaig. Innen meghosszabbitas Budakeszire.

JELMAGYARAZAT

= Megibed vasitvonal
Megiévd vilamaorvonal
Megléd fogaskerekd vasdt

Meghévd autdbuse Gevonsl

Kandasdgi kirlokeddsl exrkds
megilidhely

Kiztmsdgi kiiriekedés] eszite
wigilloms

H @

Terverett sutdbusiudy

Terveaett vasdtvonal, 1. viltoast

Tervezett vasitvonal, 2. viltozat
= Tervezen villamosvonal

o we= Tervesstt fogaskerskd vasdt

Terverett PR parkold

5. bra Javasolt valtozatok
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LA” vdltozat — a buszkozlekedés koriilményeinek javitdsa

1. Forgalmi helyzet. Napi 377 db BKV és helykozi buszjdrat napi 6800 utast szallit, ebbdl cstcs-
6rdban mintegy 1800 — 2000. A 2x1 savos Budakeszi Ut teljesen telitett kapacitdstartalék és
helyettesité Utvonal nincs. Zavarkezelés megoldatlan. Kiépitett buszsav a Kuruclesi ut — Széll

Kalman tér kozott.

PARAMETEREK > 'ZZKX = VOLAN
VONALHOSSZ km 11,6 9,6 10,2 9,8
MENETIDO perc 27 23 23 18-23
KOVETESI IDO perc 60-30 37 15-30 5-10
JARMUTIPUS - sz616 s2616 sz616 s2616
ORAS KAPACITAS utas/éra 75 1100 300 700
NAPI KAPACITAS utas/nap 2625 13125 4125 7800
NAPI MENET jm/nap 35 175 55 112
UZEMIDO - NAPPALI - 4.49 - 23.10 3.50-22.55
UZEMIDO - EJSZAKAI - 23.10 - 4.49 2535
OSSZES NAPI UTAS utas/nap 4275 2535
OSSZES NAPI KAPACITAS utas/nap 19785 7800

6. abra Autébusz-kdzlekedés jelenlegi jellemz6i Budakeszi — Budapest kdzétt

2. Cél: Az autdbuszforgalom févarosi iranydnak teljes értéki kiilonvalasztasa az egyéb forgalom-

t6l: buszsav kialakitasa Temetd u. — Kuruclesi ut kozott.

3. Megvalositasi javaslat: Budakeszin a Temetd u. — Vadaspark kézott 1266 m hosszon kozép-
vezetésl buszsdv |étesitésére kiviteli terv késziilt. A 9 m széles Uttest szabdlyozasaval jelentGs
kisajatitas és kozmUlivonzat nélkil kialakithato.

Vadaspark — Kuruclesi Ut kozotti 3,2 km-es szakaszon 92 %-ban 7 m széles Uttest szélesitend6
3 savosra a volgyoldali arok befedésével. A palyaszélesités a teljes vizelvezet6-rendszer és

kdzvilagitas atépitését igényli. (2006-os aron 278 mFt+AFA)
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7. abra Tervezett autébuszsav

4. Beruhdazasi koltség:

Budakeszi teriiletén: 146mFt
Vadaspark — Kuruclesi Ut kozott: 390mFt
Osszesen: 536mFt

5. Varhato hatds: Napi kétirdnyd 13.600 utas zavarmentes utazdsa. A mai menetrendi idétar-
tam 22 percben tervezhet6. A mai 25 db-os BKV jarmdpark 1-2 jarmdvel csokkenthetd, de
nem a megtakaritds a cél. A stabil menetidejl kozlekedés egyben utasvonzd hatasd, igy a

buszsdv 5-10%-0s utasnovekedést prognosztizal modvaltasbdl érkezé utasokkal.

PARAMETEREK JELENLEGI TERVEZETT
VONALHOSSZ km 9,6-11,6 9,6
MENETIDO perc 23-27 22-27
KOVETESI IDO perc 3-7 2,9-7
JARMUTIPUS - sz616 sz616
ORAS KAPACITAS utas/éra 1475 1500
OSSZES NAPI UTAS utas/nap 4275 4500-4700
NAPI KAPACITAS utas/nap 19785 20120

2. tablazat BKV autébuszkozlekedés jelenlegi és tervezett paraméterei

10
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«B” vdltozat — az 1-es vasutvonalbdl kidgazd vasuti szdarnyvonal, mely vdrosias

jellemzékkel rendelkezik

1. Forgalmi helyzet: Budakeszi az 1-es vasutvonaltél 10 km-re fekszik. A legkozelebbi dllomas
Torokbalint nem utasvonzd, P+R nincs, napi felszallé forgalma alig haladja meg a 200-at. Az

intermodalis fejlesztés Budakeszirél nem fog érdemi forgalmat vonzani.

2. El6zmények: Budadrs Onkormanyzata megbizasara a MAV Tervezd Intézet Kft. 2003. évben
megvaldsitdsi tanulmanytervet készitett a varos és a kotottpalyas kozlekedés lehetséges kap-
csolata témakaorben. Az 1., 2. és 3. szamu valtozatok és ezek alvaltozatai a meglévé vasutal-
lomas és a Decathlon aruhaz mellé tervezett végallomas kdzotti nyomvonalak vonalvezetés-
ében tértek el egymastdl. A 4. szamu valtozatban az M1-M7 autdpalydhoz simul a tervezett
vasuti nyomvonalvonal, és az 1-es f6utat keresztezve Budakeszi felé elkanyarodik.

A tervezési munkanak a folytatdsa 2005. évben kdvetkezett el, amikor a MAVTI Kft. februdr
hénapban két valtozatban megtervezte Budakeszi fejlesztési teriiletéig a nyomvonalat. Ezek a
meglévd 1. szamu vasutvonal mellett haladtak, és Budadrs varos szamadra Uj megalldhely 1é-
tesitését irdnyoztak eld Szilvas térségében. A tervezett vasuti megalldhely autdébuszos rahor-
das figyelembe vételével keriilt megtervezésre. A tervezett nyomvonalak az M1 ésM7 auté-
palydk szétvaldsanak térségében keresztezték az autépdlyakat. Az egyik nyomvonal az MO
autopalya tervezett nyomvonala mellett, a mdsik nyomvonal a Budadrs — Budakeszi 6sszeko-
téut mellett vezetett.

Ujabb tanulmanyterv késziilt 2005. év majusaban. A Budakeszi fejlesztési teriiletre vezetd ha-
rom valtozat az el6z6ekt8l annyiban tért el, hogy a nyomvonalak Budadrs térségében atke-

riltek az M1-M7 autdépalya jobb oldalara, az eredeti 4. valtozat szerint.

3. Cél: Budakeszi F6 utcajanak elérése — kozvetlen elérhet6ség, Paty és Telki iranyabdl érkezd
vonzaskorzeti autéforgalom részére P+R elhelyezés a varoson kiviil. varosrendezési szem-

pontok, kozlekedéssel kozos érvényesitése.

sg 7 e e

megallot kovetben a kidgazd vasutvonal, kiilonszinten athalad az M1 — M7 paélya felett. Az

Auchan és a Decathlon druhdza kozott vezet a lakdtelep széléig, majd élesen balra fordulva

11
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keresztezi a Decathlon kdrforgalmat és az M1 utdpalya jobb oldali rézstjén halad Térdkbalint

térségéig. Ezutdn a nyomvonal a Budakeszi drok vonalat kovetve vezet Budakeszire.

Megalléhelyek:

e Budadrs lakdtelep mh.

o Torokbalint — Ipari Park mh.

e Nagyszénaszug és késébbi
okt.fejl.tertilet mh.

e Budakeszi, bevasarlokozpontok

(P+R) mh.

e Budakeszi, Ddézsa Gyorgy tér mh.

V& 5
#—Budadrsi-h—
) . 4

e Budakeszi, Varoshaza va.

Nyt
=

™ - - I-l
- ‘ sgur §) 2
T I
JELMAGYARAZAT
Jelenlegl vasdtvonal
Tervezett vasitvonal, 1. nyomvonalvaltozat
Tervezett vasitvonal,2.nyomvonalvaltozat
Tervezett vasiti megdliohely

8. abra Tervezett vasuti nyomvonalak

A vonal tervezett hossza Budadrs
vasutallomastdl Budakeszi Erd6 utcaig 11 km. A vonal egyvaganyd, 80 km/éra, a varosi szakaszokon
30 km/dra tervezési sebességgel. Keresztezési szakasz  kialakitdsa Nagyszénas megallohelynél
célszer(. A tervezett menetid6 24 perc.

A javasolt menetslir(iség 15 perc.

A javasolt jarm{ tram-train jellegl (max. 50m hosszu), konnyl motorkocsi 450-500 fé

befogaddsahoz. Javaslatunk szerint négy jarmdre lenne szikség.

Uj vasuti forgalmi kapcsolat bevezetését javasoljuk, amikor a tervezett vonalrdl érkezé jarmdi

Budadrs allomason racsatlakozik az el6varosi vonat szerelvényére, Budadrs és a Déli

palyaudvar kozott egy szerelvényként kozlekednek. Visszautndl a szétvdlds hasonldan

12
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torténne. Ezzel a megolddssal kivalthaté a Budadrs — Kelenféld — Déli palyaudvar
vonalszakaszon a palyakapacitas hidnya, és az utasokat nem kényszeritjik atszallasra.
A Natura 2000 terilet megdvasa érdekében a vasut a természetvédelmi teriletet elkerdili.

Budakeszi belteriletén a varosrendezési szempontok alapjan kell donteni a F6 u.-n térténd

megjelenésrdl.

9. abra Vasuti nyomvonal helye a F6 utcan

11. abra P+R parkolé helye a sz6l6skert utcai megallonal 12. dbra Vasuti nyomvonal helye Buda6rsén

13. abra Vasuti nyomvonal helye az aruhazak k6zott 14. abra Tramtrain jarmdi, Karlsruhe

13
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5. Beruhazasi koltség:

Vasuti palya 3850mFt
Alagut 19500mFt
Magasvezetés (5msz.) 3400mFt
Jarm(ivek 4000mFt
Kisajatitas (20 msz) 6600mFt
Osszesen: 37350mFt

6. Varhato hatds: Az 1-es vonalhoz vald kapcsolddas, késGbb az S Bahn Gzemmadd lehetévé teszi
a 30 perc, majd a 15 perces kovetést. Ez 1680 féréhely/dra kapacitast jelent, mely a teljes
vonzaskorzetnek Uj alternativa a déli irdanyban, M4 metrdkapcsolattal, Déli pu. eléréssel, ké-
s6bb budapesti S-Bahn megallékkal.

Kelenfold 18 km-re van, az épitendd palya 11 km. A varhatd menetid6 Kelenféldre 24 perc, 6
Uj megdllét figyelembe véve. A mai jelentds helyi és helykozi buszforgalom 60 %-ra csokkent-
hetd. A Sz616skert utcai megalldhelyhez kapcsoléddan mintegy 600 — 800 db uj P+R létesithe-

t6. Az Uj vonal vonzaskorzetében oktatdsi, munkahelyteremt6 Iétesitmények épithetdk.
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JAVASLAT BUDAKESZI VAROS ES VONZASKORZETENEK KOTOTTPALYAS KISZOLGALASARA - OSSZEFOGLALO

«C” vdltozat — a__hiivosvélgyi villamosvonalbdl kidgazo 58-as (zugligeti) villamos

Ujrainditdsa, meghosszabbitdssal Budakeszire

1. Forgalmi helyzet: Az 1970-es években felszamolt 58-as villamossal, a budai exkluziv, laké- és
szabadidds kornyezet a nulla emisszids kozlekedést elvesztette. Ma a 291-es busz jar a Libe-

g6hoz, a Széll Kdlman tér nem elérheté.

2. Cél: Budakeszi integralasa a fejlesztés el6tt allo hiivosvolgyi villamoshaldzatba.

3. Megvalositasi javaslat: A Budagyongyétdl eldgazé 58-as villamos Ujraépithet6, a palya ko-

rabbi lrszelvénye nem épiilt be. A Libeg6tél kb. 2,3km hosszu alagut épitésével éri el a palya

Budakeszi keleti részét, a Kossuth L. utcan, vagy Erkel utcan behaladva, rafordul a F6 utcara.

Ma sz(k utcak dllnak rendelkezésre, az (irszelvény csak ingatlanbontasokkal alakithato ki.
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15. abra Tervezett wllamos nyomvonal
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JAVASLAT BUDAKESZI VAROS ES VONZASKORZETENEK KOTOTTPALYAS KISZOLGALASARA - OSSZEFOGLALO

16. abra Erkel Ferenc u.

4. Beruhdazasi koltség:

Villamospalya és szerelvényei 2485mFt
Alagut 27600mFt
Jarmuvek 9600mFt
Kisajatitas 600mFt
Osszesen 40285mFt

5. Varhato hatas: A bekapcsolddas a villamoshalézatba nem csak kozlekedési lehet6séget je-
lent. Kapcsolddast a varosi léthez, a Széll Kalman tér zavarmentes, végig zartpalyas 24 perces
elérhetdségét. A fejlesztés 10-12 tobbletjarm beszerzését igényli.

El6ny0s, hogy Szépilona kocsiszin a vonalon fekszik. 5-6 percenkénti kdzlekedés a helyi busz-
haldzat radikalis mérséklését teszi lehet6vé. Kis fogaddképességli P+R |étesithet6. Nagyon

elénytelen a kisajatitasi vonzat.

] VILLAMOS

GG TSR Budakeszi - Széll Kalman tér
VONALHOSSZ km 9,3
MENETIDO perc 24
KOVETESI IDO perc 5 6
JARMU FEROHELY f6 200 300
KAPACITAS utas/éra 2400 3000
TOBBLET JARMU BESZERZES | (db) 12 10

3. tablazat Tervezett villamosvonal paraméterei
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JAVASLAT BUDAKESZI VAROS ES VONZASKORZETENEK KOTOTTPALYAS KISZOLGALASARA - OSSZEFOGLALO

.D” vdltozat - a fogaskerekii vasut meghosszabbitdsa, a BKRFT szerint a Széll Kalmadn térre,

ill. Normafdiq, majd tovabbvezetés Budakeszire

1. Forgalmi helyzet: A fogaskerekd, 3,9 km-es hosszal a Svabhegy kiegészit6 vonala, mint hiva-
tasforgalmi utazasi lehet6ség marginalis jelent6ségl, mert nem éri el a Széll Kdlman teret. A
Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve a fogaskerekd vasut legalapvetébb
problém3jat, a Bel-Buda és Budapest kdzpontja fel6li nehéz elérhetéséget orvosolna a fogas-
kerek( vasut Széll Kalman térre vezetésével, mégpedig a Szilagyi Erzsébet fasori villamos va-

ganyok felhaszndlasaval.

2. Cél: AfGvdérosifejlesztéssel egyltt — tervezve a virdgvolgyi természetvédelmi teriilet alatt at-
vezetve Budakeszi elérése. A szabadidGs és hivatasforgalmu utasszalitas szinergikus megvalo-

sitasa.

3. Megvalositasi javaslat: A meghosszabbitas a Viragvolgyon at felszini vezetéssel éri el

Makkosmariat, és onnan a Napsugar utcan Budakeszit. A mai adottsagok kozott nem ériel a

FG6 utcdt, csak irrealis kisajatitasok aran.
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17. dbra Tervezett fogaskerekii vastit nyomvonala

mmem Tervezett fogaskerekd nyomvonal Budakeszire
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JAVASLAT BUDAKESZI VAROS ES VONZASKORZETENEK KOTOTTPALYAS KISZOLGALASARA - OSSZEFOGLALO

18. abra Fogaskerekd javasolt végallomasanak helye 19. abra Napsugar u.

4. Beruhdazasi koltség:

Fogaspalya és szerelvényei 960mFt
Jarm(ivek 3600mFt
Kisajatitas 720mFt

Osszesen: 5280mft

(A beruhdzdsi kéltség a Budakeszi-Normafa kéz6tti, BRRFT-ben nem szerepl6 szakaszra vonatkozik, a
Normafa-Széll Kalmadn tér szakasz becslilt kéltsége tovabbi 28000 mFt!)
5. Vdrhaté hatas: A Fogaskerek({ izemmadd igen meredek 8 — 16 %-os emelkedd leklizdésére
képes, 30 km-es sebességre méretezett, a mai adottsagai 12 perces legs(ir(ibb kdvetést tesz-
nek lehet6vé. Ezen tulajdonsagok, elénytelenek a meghosszabbitasban, a 30 km/h sebesség a
9,7 km-es vonalhosszon tarthatatlanul lassu, a 12 perces sirliség nem varosias mértékd. A
legnyilvanvaldbb hatrany az elérési pont Budakeszin beépitett terlileten, sem atszallékapcso-

lat, sem P+R nem létesithet6. Hivatasforgalom jelentés mértékére alkalmatlan, szabadid&s

forgalom lebonyolitasara alkalmas. Létesitési koltségei, a célnal kijelolt el6nydket jelentGsen

meghaladjak.

) FOGASKEREKU VASUT
e UL, Budakeszi - Széll Kalman tér

VONALHOSSZ km 8,8

MENETIDO perc 32

KOVETESI IDO perc 12

JARMUTIPUS - SGP (250 fh.)

KAPACITAS utas/éra 1250

TOBBLET JARMU BESZERZES (db) 6

4. tablazat Tervezett fogaskerek(i vasutvonal paraméterei
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Utemezés

A megalapozé tanulmanyok, a tdmogatasi szerz6dés és megvaldsithatdsagi tanulmany, mint szakmai
feladtok 14 — 18 hdnap alatt végezhetSk el. A kdrnyezeti, természetvédelmi és kisajatitasi kérdések
fokozott kockazata miatt, parhuzamos munkavégzés esetén is +12 hénap a megfelel6 engedélyek

megszerzése.

Részletes kockazatelemzés a tanulmanyban lesz elvégezve.

Szinergikus hatdsok

A Budadrs — Torokbalint térségében kialakult ipari — logisztikai zéna ma semmilyen mdédon nem
tdmaszkodik az 1-es vasutvonal meglevd potencialjara. A Zsambéki medence masodik legjelent&sebb
forgalmu Utvonala, az M1 — M7 mellett, a Budakeszi ut 2x1 sdvos Utpalydja. A kotottpalyas halozat
hidnya, az egyik oka a tulzéan magas autdhasznalatnak. Hianyzik az a szervez6 er6, amely az
utazdsoknal a szolgdltatdsi garancidt nyujtja. Egyudttal a kotottpdlyas nyomvonal helyes
megvalasztasa, varosrendezési lehetdség a F6 u. Uj funkcidjanak megfogalmazdsdra és arculatdnak

kialakitasara.

Esélyegyenlbséq
Barmely kotottpalyds fejlesztésnél az esélyegyenléségi szempontoknak megfeleld infrastruktirat
terveztlink. Az elévarosi és a fogaskerek( vasut is ilyen jarmUvekkel rendelkezik. A villamos esetében

az esélyegyenlGségi kovetelmények teljesitését a tervezett jarm(ibeszerzés soran érvényesitnie kell.
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