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Bevezetés 

A Budaörsi Kistérség Többcélú Társulása, a KÖZOP‐5.5.0‐09‐2011‐0001 azonosító számú "Regionális 

intermodális közlekedési rendszer létrehozása Budapest nyugati agglomerációjában" tárgyú részletes 

megvalósíthatósági  tanulmányt  elkészíttette  2012.  évben,  melyet  közbeszerzési  eljáráson  a 

Közlekedés  Kft.  vezette  Konzorcium  nyert  el.  A  tanulmány  feladata  volt  az  1‐es  vasútvonalhoz 

kapcsolódó intermodális kapcsolatok átszállópontok vizsgálata elsősorban Törökbálint, Biatorbágy és 

Herceghalom térségében. 

2013. január 01‐től Budakeszi járási székhely lett, így a tanulmány kiegészítéseként vizsgálatra kerül 

Budakeszi  jobb  kapcsolatrendszerének  lehetősége,  elsősorban  a  kötöttpályás  hálózatba  való  jobb 

kapcsolódással. 

 
Előzmények 

A térségben jelentős vasútfejlesztések előkészítése illetve kivitelezése zajlik. 

• A NIF bonyolításában,  a  IV.  sz. páneurópai  vasúti  közlekedési  folyosó  részét  képező 1.  sz. 

Biatorbágy  (bez.)–Tata  (kiz.)  vasútvonalszakasz  fejlesztés  előkészítése, melynek  célja,  hogy 

megtervezze  a  vonalszakaszon  a  160  km/ó  sebességre  történő  fejlesztést  a  műszaki  és 

gazdasági  szempontokat  figyelembe  véve,  az  S‐Bahn  koncepción  belül  javasolt  műszaki 

megoldások felülvizsgálatával. 

Az előkészítés I. szakaszában elkészült a Döntés előkészítő tanulmányterv, geodéziai felmérés 

és  geotechnikai  szakvélemény  alapján  a  Gerecse  Konzorcium  készítette  az  engedélyezési 

terveket  és  a  környezeti  hatástanulmányt.  Az  előkészítés  II.  szakaszában  a  kivitelezéshez 

szükséges  kiviteli  tervek  készülnek  el,  illetve  a  kiviteli  tenderdokumentáció  és  támogatási 

kérelem összeállítására kerül sor. A projekt várható elkészülte 2015 – 16. 

• A  2‐es  vasútvonal  többütemű  fejlesztésének  Pilisvörösvár  –  Esztergom  közötti  szakasz 

felújítása jelenleg folyik. A fejlesztés része egy új vasúti megállóhely, Aranyvölgy létesítése. 

A  vasútfejlesztéshez  kapcsolódóan  felmerült  a  Bécsi  úti  villamos  meghosszabbítási 

lehetőségének  vizsgálata,  amelynek  célja,  az  elővárosi  vasút  fejlesztése  mellett,  jó 

átszállókapcsolattal  új  alternatíva  biztosítása  a  közösségi  közlekedésben. A  Külső  Bécsi  úti 

villamosvonal meghosszabbításának tanulmányterv szintű előkészítése jelenleg is folyik. 

• A főváros vonzáskörzetében, az S‐Bahn jellegű városias vasúti közlekedés megjelentetésére 

2008‐ban  készült  tanulmány.  Nagy  szerepet  szán,  mind  az  1‐es,  mind  a  2‐es  számú 

vasútvonalakon, az ütemes, elővárosi, kombinált utazásformáknak. A vasúti szolgáltatás, és 

az átszállópontok (P+R, B+R) fejlesztése, az autózásról átszállóknak nyújt valós alternatívát. 
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1. ábra 1.sz. és 2.sz. vasútvonalak által közrezárt hatásterület 

 

A projekt háttere 

A tervezési terület magában foglalja a teljes Budaörsi kistérséget  (Biatorbágy, Budajenő, Budakeszi, 

Budaörs, Herceghalom,  Páty, Pusztazámor,  Sóskút,  Telki,  Törökbálint),  a Piliscsaba  és Pilisvörösvár 

vasútállomás  (2.sz.  vasútvonal)  vasútállomási  kistérségből  3  települést  (Perbál,  Tök,  Zsámbék),  a 

Bicskei kistérségből 1 települést (Etyek), valamint az Érdi kistérségből Érd Parkváros városrészét. 

 

A közvetlenül érintett földrajzi terület 378 km2, lakónépessége 2010. év végén 121 1451 fő volt, Pest 

megye  lakosságának 10 %‐a. Népsűrűsége 337,5 fő/km2, amely a Pest megyei  (184 fő/km2) értéket 

jelentősen meghaladja. 

A  lakónépesség  változás,  1990‐től  az  utóbbi  20  évben  a  jelentős  szuburbanizációs  folyamatok 

következményeként ugrásszerű 149 %‐os növekedést produkált. 

                                                           
1  Érd parkvárosi városrész lakónépességével együtt (18811 fő). 
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Település Növekedés mértéke (%)
Biatorbágy 175,7
Budajenő 224,5
Budakeszi 121,4
Budaörs 147,3
Etyek 139,9
Herceghalom 176,4
Páty 175,2
Perbál 116,8
Pusztazámor 166,9
Sóskút 133
Telki 572,1
Tök 120,7
Törökbálint 142,5
Zsámbék 140,8
Összesen 149,8
Pest megye összesen 130,3
Országos összesen 96,2  

1. táblázat Lakónépesség növekedésének aránya (1990‐2010) 

 

Ebbe a környezetben koncentrálódik a GDP 50 %‐a, az egy főre jutó GDP (24.900 EURO) meghaladja 

az EU 27 átlagot (109,5 %). A magyarországi átlagot  jelentősen meghaladó (360 feletti) motorizáció 

Budakeszi térségében, az utóbbi 30 évben nem fejlődött úthálózaton jelenik meg. 

A fővárosi közigazgatási határán a forgalom megoszlása a személyautózás térhódítását mutatja. 

 

40%

60%

A Budakeszi úton Budapest határát a főváros felé átlépő 
forgalom módonkénti megoszlása 

(2012 forgalom felvétel alapján)

Tömegközlekedés

Személygépjármű

 
2. ábra Budapest határát a Budakeszi úton a főváros felé átlépő forgalom megoszlása 
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3. ábra Budakeszi út – Fő utca 

 
4. ábra Fő utca, Budakeszi 

 

A jelenlegi helyzetben a Budakeszi – Budapest kapcsolatban a BKV 22‐es buszcsaládja napi 4300 utast 

szállít a Széll Kálmán térre. A vonzáskörzet  (Zsámbék, Páty, Perbál, Budajenő, Telki) utasforgalma a 

VOLÁNBUSZ járataival a Széna térre napi 2500 utas, buszközlekedéssel összesen 6800 utas. Az egyéni 

közlekedés befelé irányuló forgalma napi 10000 utazó személy a 2x1 sávos Budakeszi úton. 

 

Célok, célcsoportok 

• A  Zsámbéki  medencéből,  Budakeszin  át  a  fővárosba  haladó  személyautók  számának 

csökkentése. 

• Az  erőltetett  budakeszi  buszforgalom  (BKV  napi  265,  VOLÁNBUSZ  napi  112  járata 

egyirányban) mérséklése.  (Miközben  igen  jelentős buszteljesítmény  jelenik meg,  az utasok 

joggal elégedetlenek a szolgáltatással.) 

•  Új kötöttpályás, alternatív lehetőség megjelenése Budakeszin. Új fővárosi lehetőség egyúttal 

a transzfer autósok részére, új átszállási pont. 

•  Budakeszin, a Fő u. új felfogású rendezésének lehetősége. 

•  Új építészeti – városrendezési környezet. 

•  A hivatásforgalmú közlekedés, új módválasztási arányainak kialakítása. 
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Javasolt változatok 

A vizsgálat, különböző nyomvonalak és szolgáltatási szintek megvalósítását tartja  lehetségesnek. Az 

alábbiakban összefoglaló jelleggel bemutatjuk a változatokat. 

 

„A” változat – buszközlekedés körülményeinek fejlesztése 

Alapváltozat,  amennyiben  kötöttpályás  fejlesztések  nem  finanszírozhatók,  vagy  bevezetésük 

késlekedik. 

 

„B”  változat  –  az  1.  sz.  vasútvonalból  kiágazó  vasúti  szárnyvonal,  mely  városias  jellemzőkkel 

rendelkezik. 

• Budaörs térségében két nyomvonali alternatíva. 

• Törökbálint  ‐  Ipari  Park  és Nagyszénászug  között,  a Natura  2000  terület megóvására  két 

nyomvonali alternatíva 

• Budakeszi város elérése, a Fő utcán. A városrendezési szempontok szerinti városi kialakítás. 

 

„C”  változat  –  a  hűvösvölgyi  villamosvonalból  kiágazó  58‐as  villamos  újraindítása, 

meghosszabbítással Budakeszire. 

 

„D” változat – a fogaskerekű vasút meghosszabbítása, a Budapest Közlekedési Rendszer Fejlesztési 

Terve szerint a Széll Kálmán térre, illetve Normafáig. Innen meghosszabbítás Budakeszire. 

 
5. ábra Javasolt változatok 
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„A” változat – a buszközlekedés körülményeinek javítása 

 
1. Forgalmi helyzet. Napi 377 db BKV és helyközi buszjárat napi 6800 utast szállít, ebből csúcs‐

órában mintegy 1800 – 2000. A 2x1 sávos Budakeszi út teljesen telített kapacitástartalék és 

helyettesítő útvonal nincs. Zavarkezelés megoldatlan. Kiépített buszsáv a Kuruclesi út – Széll 

Kálmán tér között. 

 

22 22A 222
VONALHOSSZ km 11,6 9,6 10,2 9,8

MENETIDŐ perc 27 23 23 18-23

KÖVETÉSI IDŐ perc 60-30 3-7 15-30 5-10

JÁRMŰTÍPUS - szóló szóló szóló szóló

ÓRÁS KAPACITÁS utas/óra 75 1100 300 700

NAPI KAPACITÁS utas/nap 2625 13125 4125 7800

NAPI MENET jm/nap 35 175 55 112

ÜZEMIDŐ - NAPPALI - 3.50-22.55

ÜZEMIDŐ - ÉJSZAKAI - 2535

ÖSSZES NAPI UTAS utas/nap 2535

ÖSSZES NAPI KAPACITÁS utas/nap 780019785

VOLÁNPARAMÉTEREK BKV

4.49 - 23.10

23.10 - 4.49

4275

 
6. ábra Autóbusz‐közlekedés jelenlegi jellemzői Budakeszi – Budapest között 

 

2. Cél: Az autóbuszforgalom fővárosi irányának teljes értékű különválasztása az egyéb forgalom‐

tól: buszsáv kialakítása Temető u. – Kuruclesi út között. 

 

3. Megvalósítási  javaslat: Budakeszin a Temető u. – Vadaspark között 1266 m hosszon közép‐

vezetésű buszsáv létesítésére kiviteli terv készült. A 9 m széles úttest szabályozásával jelentős 

kisajátítás és közművonzat nélkül kialakítható.  

  Vadaspark – Kuruclesi út közötti 3,2 km‐es szakaszon 92 %‐ban 7 m széles úttest szélesítendő 

  3  sávosra  a  völgyoldali  árok befedésével. A pályaszélesítés  a  teljes  vízelvezető‐rendszer és 

  közvilágítás átépítését igényli. (2006‐os áron 278 mFt+ÁFA) 
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7. ábra Tervezett autóbuszsáv 

4. Beruházási költség: 

Budakeszi területén:        146mFt 
Vadaspark – Kuruclesi út között:    390mFt 
 Összesen:          536mFt 
 

5. Várható hatás: Napi kétirányú 13.600 utas zavarmentes utazása. A mai menetrendi  időtar‐

tam 22 percben  tervezhető. A mai 25 db‐os BKV  járműpark 1‐2  járművel csökkenthető, de 

nem  a megtakarítás  a  cél. A  stabil menetidejű  közlekedés egyben utasvonzó hatású,  így  a 

buszsáv 5‐10%‐os utasnövekedést prognosztizál módváltásból érkező utasokkal. 

 

JELENLEGI TERVEZETT

VONALHOSSZ km 9,6-11,6 9,6

MENETIDŐ perc 23-27 22-27

KÖVETÉSI IDŐ perc 3-7 2,9-7

JÁRMŰTÍPUS - szóló szóló

ÓRÁS KAPACITÁS utas/óra 1475 1500

ÖSSZES NAPI UTAS utas/nap 4275 4500-4700

NAPI KAPACITÁS utas/nap 19785 20120

PARAMÉTEREK

 
2. táblázat BKV autóbuszközlekedés jelenlegi és tervezett paraméterei 
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 „B”  változat  –  az  1‐es  vasútvonalból  kiágazó  vasúti  szárnyvonal,  mely  városias 

jellemzőkkel rendelkezik 

 
1. Forgalmi helyzet: Budakeszi az 1‐es vasútvonaltól 10 km‐re  fekszik. A  legközelebbi állomás 

Törökbálint nem utasvonzó, P+R nincs, napi felszálló forgalma alig haladja meg a 200‐at. Az 

intermodális fejlesztés Budakesziről nem fog érdemi forgalmat vonzani. 

 

2. Előzmények: Budaörs Önkormányzata megbízására a MÁV Tervező  Intézet Kft. 2003. évben 

megvalósítási tanulmánytervet készített a város és a kötöttpályás közlekedés lehetséges kap‐

csolata témakörben. Az 1., 2. és 3. számú változatok és ezek alváltozatai a meglévő vasútál‐

lomás és a Decathlon áruház mellé tervezett végállomás közötti nyomvonalak vonalvezetés‐

ében tértek el egymástól. A 4. számú változatban az M1‐M7 autópályához simul a tervezett 

vasúti nyomvonalvonal, és az 1‐es főutat keresztezve Budakeszi felé elkanyarodik. 

A tervezési munkának a folytatása 2005. évben következett el, amikor a MÁVTI Kft. február 

hónapban két változatban megtervezte Budakeszi fejlesztési területéig a nyomvonalat. Ezek a 

meglévő 1. számú vasútvonal mellett haladtak, és Budaörs város számára új megállóhely lé‐

tesítését irányozták elő Szilvás térségében. A tervezett vasúti megállóhely autóbuszos ráhor‐

dás figyelembe vételével került megtervezésre. A tervezett nyomvonalak az M1 ésM7 autó‐

pályák  szétválásának  térségében  keresztezték  az  autópályákat. Az  egyik nyomvonal  az M0 

autópálya tervezett nyomvonala mellett, a másik nyomvonal a Budaörs – Budakeszi összekö‐

tőút mellett vezetett. 

Újabb tanulmányterv készült 2005. év májusában. A Budakeszi fejlesztési területre vezető há‐

rom változat az előzőektől annyiban tért el, hogy a nyomvonalak Budaörs térségében átke‐

rültek az M1‐M7 autópálya jobb oldalára, az eredeti 4. változat szerint. 

 

3. Cél: Budakeszi Fő utcájának elérése – közvetlen elérhetőség, Páty és Telki  irányából érkező 

vonzáskörzeti  autóforgalom  részére  P+R  elhelyezés  a  városon  kívül.  városrendezési  szem‐

pontok, közlekedéssel közös érvényesítése. 

 

4. Megvalósítási  javaslat:  Az  1‐es  vasútvonal  Budaörs  –  Szilvás,  rendezési  tervben  szereplő 

megállót követően a kiágazó vasútvonal, különszinten áthalad az M1 – M7 pálya  felett. Az 

Auchan és a Decathlon áruháza között vezet a  lakótelep széléig, majd élesen balra fordulva 
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keresztezi a Decathlon körforgalmat és az M1 utópálya jobb oldali rézsűjén halad Törökbálint 

térségéig. Ezután a nyomvonal a Budakeszi árok vonalát követve vezet Budakeszire. 

 

Megállóhelyek: 

• Budaörs lakótelep mh. 

• Törökbálint – Ipari Park mh. 

• Nagyszénászug és későbbi 

okt.fejl.terület mh. 

• Budakeszi, bevásárlóközpontok 

(P+R) mh. 

• Budakeszi, Dózsa György tér mh. 

• Budakeszi, Városháza vá. 

 
   

 

 

 

 

 

 

 

 

   

  A  vonal  tervezett  hossza  Budaörs 

vasútállomástól Budakeszi Erdő utcáig 11 km. A vonal   egyvágányú, 80 km/óra, a városi szakaszokon 

30 km/óra tervezési sebességgel. Keresztezési   szakasz  kialakítása  Nagyszénás  megállóhelynél 

célszerű. A tervezett menetidő 24 perc. 

  A javasolt menetsűrűség 15 perc. 

  A  javasolt  jármű  tram‐train  jellegű  (max.  50m  hosszú),  könnyű  motorkocsi  450‐500  fő 

  befogadásához. Javaslatunk szerint négy járműre lenne szükség. 

  Új vasúti forgalmi kapcsolat bevezetését javasoljuk, amikor a tervezett vonalról érkező jármű 

  Budaörs  állomáson  rácsatlakozik  az  elővárosi  vonat  szerelvényére,  Budaörs  és  a  Déli 

  pályaudvar  között  egy  szerelvényként  közlekednek.  Visszaútnál  a  szétválás  hasonlóan 

8. ábra Tervezett vasúti nyomvonalak 
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  történne.  Ezzel  a  megoldással  kiváltható  a  Budaörs  –  Kelenföld  –  Déli  pályaudvar 

  vonalszakaszon a pályakapacitás hiánya, és az utasokat nem kényszerítjük átszállásra.  

  A Natura 2000 terület megóvása érdekében a vasút a természetvédelmi területet elkerüli. 

  Budakeszi belterületén a városrendezési szempontok alapján kell dönteni a Fő u.‐n  történő 

  megjelenésről. 

 
9. ábra Vasúti nyomvonal helye a Fő utcán 

 
10. ábra Vasúti nyomvonal helye a Fő utcán 

 

11. ábra P+R parkoló helye a szőlőskert utcai megállónál 

 

12. ábra Vasúti nyomvonal helye Budaörsön 

 
13. ábra Vasúti nyomvonal helye az áruházak között 

 
14. ábra Tramtrain jármű, Karlsruhe 
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5. Beruházási költség: 

Vasúti pálya      3850mFt 
Alagút      19500mFt 
Magasvezetés (5msz.)    3400mFt 
Járművek      4000mFt 
Kisajátítás (20 msz)    6600mFt         

        Összesen:    37350mFt 
 

 

6. Várható hatás: Az 1‐es vonalhoz való kapcsolódás, később az S Bahn üzemmód lehetővé teszi 

a 30 perc, majd a 15 perces követést. Ez 1680 férőhely/óra kapacitást jelent, mely a teljes 

vonzáskörzetnek új alternatíva a déli irányban, M4 metrókapcsolattal, Déli pu. eléréssel, ké‐

sőbb budapesti S‐Bahn megállókkal. 

Kelenföld 18 km‐re van, az építendő pálya 11 km.  A várható menetidő Kelenföldre 24 perc, 6 

új megállót figyelembe véve. A mai jelentős helyi és helyközi buszforgalom 60 %‐ra csökkent‐

hető. A Szőlőskert utcai megállóhelyhez kapcsolódóan mintegy 600 – 800 db új P+R létesíthe‐

tő. Az új vonal vonzáskörzetében oktatási, munkahelyteremtő létesítmények építhetők. 
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„C”  változat  –  a  hűvösvölgyi  villamosvonalból  kiágazó  58‐as  (zugligeti)  villamos 

újraindítása, meghosszabbítással Budakeszire 

 
1. Forgalmi helyzet: Az 1970‐es években felszámolt 58‐as villamossal, a budai exkluzív, lakó‐ és 

szabadidős környezet a nulla emissziós közlekedést elvesztette. Ma a 291‐es busz jár a Libe‐

gőhöz, a Széll Kálmán tér nem elérhető. 

 

2. Cél: Budakeszi integrálása a fejlesztés előtt álló hűvösvölgyi villamoshálózatba. 

 

3. Megvalósítási javaslat: A Budagyöngyétől elágazó 58‐as villamos újraépíthető, a pálya ko‐

rábbi űrszelvénye nem épült be. A Libegőtől kb. 2,3km hosszú alagút építésével éri el a pálya 

Budakeszi keleti részét, a Kossuth L. utcán, vagy Erkel utcán behaladva, ráfordul a Fő utcára. 

Ma szűk utcák állnak rendelkezésre, az űrszelvény csak ingatlanbontásokkal alakítható ki. 

 

 

 
15. ábra Tervezett villamos nyomvonal 
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16. ábra Erkel Ferenc u. 

 

4. Beruházási költség: 

Villamospálya és szerelvényei      2485mFt 
Alagút          27600mFt 
Járművek          9600mFt 
Kisajátítás            600mFt 
Összesen        40285mFt 

 
5. Várható hatás: A bekapcsolódás a villamoshálózatba nem csak közlekedési lehetőséget je‐

lent. Kapcsolódást a városi léthez, a Széll Kálmán tér zavarmentes, végig zártpályás 24 perces 

elérhetőségét. A fejlesztés 10‐12 többletjármű beszerzését igényli. 

Előnyös, hogy Szépilona kocsiszín a vonalon fekszik. 5‐6 percenkénti közlekedés a helyi busz‐

hálózat radikális mérséklését teszi lehetővé. Kis fogadóképességű P+R létesíthető. Nagyon 

előnytelen a kisajátítási vonzat. 

 

VONALHOSSZ km

MENETIDŐ perc

KÖVETÉSI IDŐ perc 5 6

JÁRMŰ FÉRŐHELY fő 200 300

KAPACITÁS utas/óra 2400 3000

TÖBBLET JÁRMŰ BESZERZÉS (db) 12 10

9,3

24

PARAMÉTEREK
VILLAMOS

Budakeszi - Széll Kálmán tér

 

3. táblázat Tervezett villamosvonal paraméterei 
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„D” változat ‐ a fogaskerekű vasút meghosszabbítása, a BKRFT szerint a Széll Kálmán térre, 

ill. Normafáig, majd továbbvezetés Budakeszire 

 
1. Forgalmi helyzet: A fogaskerekű, 3,9 km‐es hosszal a Svábhegy kiegészítő vonala, mint hiva‐

tásforgalmi utazási lehetőség marginális jelentőségű, mert nem éri el a Széll Kálmán teret. A 

Budapest Közlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve a fogaskerekű vasút legalapvetőbb 

problémáját, a Bel‐Buda és Budapest központja felőli nehéz elérhetőséget orvosolná a fogas‐

kerekű vasút Széll Kálmán térre vezetésével, mégpedig a Szilágyi Erzsébet fasori villamos vá‐

gányok felhasználásával. 

 

2. Cél:  A fővárosi fejlesztéssel együtt – tervezve a virágvölgyi természetvédelmi terület alatt át‐

vezetve Budakeszi elérése. A szabadidős és hivatásforgalmú utasszálítás szinergikus megvaló‐

sítása. 

 

3. Megvalósítási javaslat: A meghosszabbítás a Virágvölgyön át felszíni vezetéssel éri el 

Makkosmáriát, és onnan a Napsugár utcán Budakeszit. A mai adottságok között nem éri el a 

Fő utcát, csak irreális kisajátítások árán. 

 

 
17. ábra Tervezett fogaskerekű vasút nyomvonala 
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18. ábra Fogaskerekű javasolt végállomásának helye  

 
19. ábra Napsugár u. 

 
4. Beruházási költség: 

Fogaspálya és szerelvényei      960mFt 
Járművek        3600mFt 
Kisajátítás          720mFt 

          Összesen:      5280mft 
 
(A beruházási költség a Budakeszi‐Normafa közötti, BKRFT‐ben nem szereplő szakaszra vonatkozik, a 
Normafa‐Széll Kálmán tér szakasz becsült költsége további 28000 mFt!) 
 

5. Várható hatás: A Fogaskerekű üzemmód igen meredek 8 – 16 %‐os emelkedő leküzdésére 

képes, 30 km‐es sebességre méretezett, a mai adottságai 12 perces legsűrűbb követést tesz‐

nek lehetővé. Ezen tulajdonságok, előnytelenek a meghosszabbításban, a 30 km/h sebesség a 

9,7 km‐es vonalhosszon tarthatatlanul lassú, a 12 perces sűrűség nem városias mértékű. A 

legnyilvánvalóbb hátrány az elérési pont Budakeszin beépített területen, sem átszállókapcso‐

lat, sem P+R nem létesíthető. Hivatásforgalom jelentős mértékére alkalmatlan, szabadidős 

forgalom lebonyolítására alkalmas. Létesítési költségei, a célnál kijelölt előnyöket jelentősen 

meghaladják. 

FOGASKEREKŰ VASÚT

VONALHOSSZ km 8,8

MENETIDŐ perc 32

KÖVETÉSI IDŐ perc 12

JÁRMŰTÍPUS - SGP (250 fh.)

KAPACITÁS utas/óra 1250

TÖBBLET JÁRMŰ BESZERZÉS (db) 6

PARAMÉTEREK Budakeszi - Széll Kálmán tér

 

4. táblázat Tervezett fogaskerekű vasútvonal paraméterei 
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Ütemezés 

A megalapozó tanulmányok, a támogatási szerződés és megvalósíthatósági tanulmány, mint szakmai 

feladtok 14 – 18 hónap alatt végezhetők el. A környezeti, természetvédelmi és kisajátítási kérdések 

fokozott  kockázata miatt,  párhuzamos munkavégzés  esetén  is  +12  hónap  a megfelelő  engedélyek 

megszerzése. 

 

Részletes kockázatelemzés a tanulmányban lesz elvégezve. 

 

Szinergikus hatások 

A  Budaörs  –  Törökbálint  térségében  kialakult  ipari  –  logisztikai  zóna ma  semmilyen módon  nem 

támaszkodik az 1‐es vasútvonal meglevő potenciáljára. A Zsámbéki medence második legjelentősebb 

forgalmú útvonala, az M1 – M7 mellett, a Budakeszi út 2x1 sávos útpályája. A kötöttpályás hálózat 

hiánya,  az  egyik  oka  a  túlzóan  magas  autóhasználatnak.  Hiányzik  az  a  szervező  erő,  amely  az 

utazásoknál  a  szolgáltatási  garanciát  nyújtja.  Egyúttal  a  kötöttpályás  nyomvonal  helyes 

megválasztása, városrendezési  lehetőség a Fő u. új  funkciójának megfogalmazására és arculatának 

kialakítására. 

 

Esélyegyenlőség 

Bármely  kötöttpályás  fejlesztésnél  az  esélyegyenlőségi  szempontoknak  megfelelő  infrastruktúrát 

terveztünk. Az elővárosi és a fogaskerekű vasút is ilyen járművekkel rendelkezik. A villamos esetében 

az esélyegyenlőségi követelmények teljesítését a tervezett járműbeszerzés során érvényesítnie kell. 


